
  

 

Mc Cormick  International  



De historie van Mc Cormick -                 

                                    International.  

  

IHC International Harvester is ontstaan in 1902  toen Mc                            

Cormick en Deering , beiden afkomstig uit Chicago  en  

nog enkele kleinere fa brikanten  gingen samenwerken.  

De grondleggers , Cyrus  Mc Cormick en William Deering 

hadden toen al een internationale reputatie opgebouwd. Mc Cormick 

vanaf 1831 reeds bekend om zi jn uitvinding op het gebied van maai -

machines en Deering had een grote naam ve rworven op het gebied 

van de graanmaaier -zelfbinder. Beiden waren al sinds 1890 met een 

zelfrijdende motormaaier op de markt.  In de eerste jaren bouwde 

men uitsluitend graanoogstmachines en maaiers. Later kwamen daar 

ook nog eens   stationaire motoren, vrac htwagens en  tractore n bij . 

Vanaf 1902 tot 1910 bouwde  IHC ongeveer 80 tot 90% van alle 

maaimachines en graanbinders in de VS. In 1906 bouwde IHC de 

eerste  trekker, de Famous .  Het was 

slechts een 1 -cilinder  stationaire  

motor van 15 pk , gebouwd op een 

stal en frame dat ook nog eens rijden 

kon.  Werden er in het i n  het eerste 

jaar  15 van g emaakt , in 1907 waren 

het er al  meer dan 150 . Vanaf eind 

1907 wa s het tweede type het 

model A beschikbaar  in 12,  15 en 20 

pk . Wat later volgde n de  model len  B, 

C en D . Ondanks   het feit  dat   regen    International met Famous motor (1910)  

en zand vri j  spel  had den  in het inwen - 

dige   van  de motor in  ver band met de open krukas en de afwezigheid 

van het luchtfilter  werden  er  met deze monstertractoren hele 

stukken pr ai rie ontgonn en.   

 

Vanaf ongeveer 1911  bouwde International zijn 

trekkers in t wee series , de Mogul  en de Titan . De 

Titan werd gebouwd in Milwa ukee in Wisconsin en 

werd  via de verkooppunten van  Deering  geleverd , 

terwijl de Mogul door de Mc Cormick dealers werd verkoc ht.  Nadat 

de anti  kartelwet in werking was getreden  -een wet  die bepaalde dat 

er maar één dealer van een bepaald merk per plaats mocht zijn - 
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verdwenen de afzonde r lijke dealers en  werd alles verkocht onder de 

naam International Harvester.  Aan vankelijk bouw de men voor 1911          

enkel de  veel  voorkomend dwarsgeplaatste horizontale 1 -cilinder -

motor met vermogens tot 20 pk. Na dat jaar , toen de vraag naar 

grotere trekkers steeds 

groter   werd , o.a voor de 

ontginning van de grote 

prarie s, had men wel in  de  

gaten dat dit met één 

enkel e  cilinder n iet te 

bereiken was. De Mogul   

kreeg een 2 -cilinder 

boxermotor van 45 pk en 

de Titan   uit die zelfde tijd 

kreeg ook een twee 

cilinder van 45 PK maar 

dan met twee liggende                                                                                    

               cilinders    naast    elkaar .  

               Vanaf 1912 werd de type -

aanduiding van de T i t ans en de Mogul s  gewijzigd  en werden de 

letters vervangen door getallen. Zo heette de laatst genoemden 

voortaan  Titan 27 -45 of Mogul 27 -45.  Dat de toekomst van de 

tractor niet lag in die zware logge dingen met een gewicht van meer 

dan 10 ton had men al snel door.  Er moe sten lichtere tractoren 

komen, t ractors die niet wegzakken als het paar millimeter had 

geregend.  Na veel denkwerk kwam als resultaat in 1914  de Mogul 8 -

16  (8 pk aan de trekhaak en 16  pk gemeten aan het vliegwiel).  Naar 

de maatstaven van die tijd is het maar een kleine trekker , maar 

weegt nog altijd meer dan twee en een halve ton . Hoewel deze 

trekker  er in onze ogen  met zijn kolossale liggende 1 -cilindermotor, 

het grote vliegwiel en de verdamp ings koeling er ouderwets uit ziet , 

was het voor die tijd een hele  voor uitgang. Aan de motor kun je zien                                                                     

dat deze rechtstreeks is afgeleid van de toenmalige stationaire 

motoren van IHC. De motoren zijn voorzien van de zogenaamde 

hopperkoeling. Dat is gewoon een grote bak met water met een 

inhoud van 130 liter bovenop de cilinder. Het is misschien n iet de 

meest effectieve manier van koeling maar simpeler kan het haast 

niet. Hee t water stijgt op en het koude  water zakt naar beneden en 

koelt zo de cilinder. De smering wordt geregeld door een 

smeertoestel van Madison -Kipp met 3 kanalen  die elk afzonderl ijk 

kunnen worden bediend met  een voetpompje.  Deze smering werkt 

  IHC Titan D van 45 pk Bouwjaar omstreeks 1911 . 
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anders dan bij de tractor s van nu. Er is geen olie in het  carter dat 

steeds   wordt rond gepompt, maar de olie  wordt maar één keer 

gebruikt (t otal loss sm ering). De helft van de olie opbrengst  gaat 

naar de cilinder en de zuiger en de rest  wor dt verdeeld over de 

beide hoofdlagers  van de krukas . Er zit voor ieder e lager een 

aansluiting. Als de olie zijn werk heeft gedaan komt hij op het 

aandrijfwerk terecht en vandaar op de grond.  Milieu eisen k ende 

men in die tijd nog niet.  Over smering gesproken , de meeste 

smeerpunten waren nog niet voorzien van  de  vetnippels die men 

tegenwoordig gebruikt . Men gebruikte vroeger Stauffer vetdoppen. 

Dat beteke nde  regelmatig vullen met vet  en dan om de zoveel tij d 

één of meer slagen aan draaien . Dat varieerde  van ieder uur tot een 

keer per dag. Je begrijpt wel dat deze trekke rs nogal wat onderhoud 

eisten . Een ander verhaal is de carburateur.  De carburateur zit 

boven op de cilinderkop , tevens goed bereikbaar voor de  chauffeur. 

Dit moet ook wel want de trekkers hebben geen gashandle om het 

toerental te regelen , dat  is altijd rond de 400 omw/min. Om de 

tractor bij wisselende belasting steeds optimaal te laten lopen moet 

carburateur tijdens het werk steeds worden bijges teld. Er zijn twee 

vleugelkleppen voor de regeling van toevoer  van koude en warme 

lucht en drie draaikraantjes voor de bediening van de naaldkleppen 

voor de startbenzine, petroleum en water.  Vooral de laatste twee 

moeten voordurend worden bijgesteld on der invloed van het 

toerental, temperatuur en de belasting van de trekker.  

IHC Mo gul 8 -16  . In productie van 1914 tot  1918 .  
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